KOMUNIKAT Nr M’{
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia Ahgwdm»a ........... 2009 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 737/08

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow 1 incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 27 wrzesnia 2008 r., na samolocie
Aeroprakt A-22L., pilotowanym przez pilota samolotéw ultralekkich, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Postepowanie umysine - H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotu z pasazerem na pokladzie, wykonywal lot po trasie. Wedhig opisu
swiadkéw, samolot przyleciat nad jezioro Dworskie okolo godziny 1040
i wykonywat przez okolo 20 minut lot na maltej wysokosci w rejonie jeziora, nad ktérym
znajdowala si¢ dziatka rekreacyjna pasazera. Okolo godziny 11.00 jeden ze $wiadkéw
(znajdujacy si¢ w 1ddce na jeziorze) zauwazyl samolot nadlatujacy znad lasu, znizajacy sig
w kierunku tafli wody, a nast¢pnie wykonujagcy gwaltowny zakret w lewo o okoto 120°,
przechodzac na strome wznoszenie. Po osiagnigciu wysokosci okoto 30-50 metréw samolot
nagle pochylit si¢ i w locie nurkowym zderzyt si¢ z woda pod katem okoto 45° stopni.
Ogledziny miejsca zatonigcia samolotu wykazaty, ze samolot znajdowatl si¢ na glebokosci
6 m wbity w muliste dno pod katem 45°. Uszkodzenia struktury samolotu potwierdzity
przebieg ostatniej fazy lotu zaobserwowany przez swiadka. Zaloga znajdowala si¢ w kabinie
samolotu i miata zapigte pasy bezpieczenstwa; poniosta $mier¢ na miejscu. Ogledziny silnika
po wydobyciu z dna jeziora nie wykazaly jakichkolwiek niesprawnosci silnika i ukfadéw
sterowania. Zapas paliwa zapewnial kontynuowanie lotu.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
— wykonanie przez pilota gwaltownego zakrg¢tu na wznoszeniu, co doprowadzito do
dynamicznego przeciagnigcia samolotu;
— wykonywanie manewrdw ponizej minimalnej bezpiecznej wysokosci w lotach VFR,
co uniemozliwilo pilotowi wyprowadzenie samolotu z przeciagnigcia lub uzycie
pirotechnicznego spadochronowego systemu ratowniczego.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:
— wykonanie lotu na klapach co zwigkszyto podatnos¢ samolotu na dynamiczne
przeciagnigcie;
- cel wykonania manewréw nad jeziorem Dworackim - tj. préba obejrzenia
z powietrza dzialki pasazera;
— nieduze do$wiadczenie pilota.
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Jednoczesdnie w trakcie prowadzonego badania stwierdzono, ze:

samolot Aeroprakt A-22L nie posiadal waznego pozwolenia na wykonywanie lotéw
(wainos¢ pozwolenia wygasta 26.08.2008 r.);

— samolot nic zostal przerejestrowany przez wtasciciela po jego nabyciu;

pilot nie prowadzil dziennika pracy samolotu co uniemozliwilo oceng¢ stanu
technicznego samolotu przed wypadkiem oraz oceng jakosci obstug technicznych;

— pilot nie prowadzit osobistego dziennika lotéw.

PKBWL po zapoznaniu si¢ z okolicznosciami zdarzenia postanowita odstapi¢ od
prowadzenia dalszych czynnosci badawczych na podstawie art. 135 ust. 6 pkt 3 ustawy z
dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pézn. zm.),
tj.:

6. W przypadku stwierdzenia, ze: [...]

3) statek powietrzny zostat zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie

z obowiqzujgcymi przepisami, {...]

- Komisja moze odstqpi¢ od badania wypadku lub incydentu lotniczego,
powiadamiajqc jednoczesnie wiasciwe organy o podejrzeniu naruszenia
przepiséw karnych.”

Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

PKBWL. nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

Grzegorz Kruszynski
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